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Avant-propos:

Ce guide  présente quelques façons d'obtenir un  XV125 plus puissant (et XV250). Il est certainement d'autres différents  des moyens de  explorer  et  choses  à  faire  qui  peut  améliorer  votre  moto  comme bien, mais

Ce guide présente  tout simplement  tout ce que je  faite sur  Mon  XV125 (modèle  4RF). Elle  ne   pas  la prétention

être la meilleure méthode, mais une question difficile qui fonctionne   bien. 

Tout coûte  beaucoup,  particulièrement  pièces pour  les motos et les  certaines personnes  pourrait le dire est mieux  à

acheter un plus gros vélo avec cet argent. Pourquoi pas? Mais si je   acheter plus grand, je serais sûrement envie de faire

mieux aussi et je ne sauvera pas le moindre sou. 

En   ce  qui  concerne  le  kit  180cm3  alésage,   certaines   personnes   pourraient  également    dire  d'échanger   le moteur avec un XV250. 

Cette méthode fonctionne à 100% et serait facile de   réaliser ici au Japon, que l'on peut acheter utilisés et les moteurs relativement bon marché sur les ventes aux enchères net. Mais dans   ce cas, je n'aurais pas de plaisir

améliorer mes XV125 avec toutes les pièces existantes pour elle et   Je préfère acheter une 250 Virago. 

Je voudrais dire enfin que moi-même passé beaucoup de   l'argent sur mon XV125, j'ai eu comme tous les motards beaucoup

de  amusement  recherche  autour de  possible  mods,  parties  et  informations.  Et  Je  peut  maintenant  part tous  cette

connaissance  avec  personnes  qui  amour  leur  Viragos.  Je  volonté  garder  mon  Virago  tous  ses  vie (Que  Je

attendre  à  être  long)  et  le  investissement  est  valeur  elle,  comme  bien  comme  le  résultat:  tandis que être  une  gentil

Cruiser et une belle balade pour tous les jours, ma vitesse de pointe est   130 km / h. 
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1) Unité de TCI:

 Pour les propriétaires XV250: le XV250 n'est pas   Réservé à ce niveau. 

Si  votre  TCI  est  pas  une  TNDF45,  puis  vous  devrait  l'obtenir.  Prix  sont  différent de  pays  à pays, de sorte que la meilleure chose à faire est de demander à votre bureau local   concessionnaire ou de recherche sur le net. 

La virago 125 a 3 types d'unités de TCI (4 si l'on inclut   l'une sur le modèle XV125 produit au Japon). Ces types sont:

TNDF43 (5AJ-82305-00) top = vitesse   Réservé aux 93 km / h

TNDF44 (5AJ-82.305-10) top = vitesse   limitée à 80 km / h

TNDF45 (5AJ-82305-20) = pas limité. Le   vitesse de pointe est de 107 Km / h et le RPM se lève à 10500 tr / min. Vous devriez envisager cette   point, si vous voulez installer un tachymètre. 

TNDF24 (4RF-82305-00)  = Vitesse de pointe  Réservé aux  93  Km / h. Cette  modèle a été  vendu avec le

Japonais    XV125.    Il    a    une    non    de   travail    position    connecteur,    comme    le    vélo    a    aucun position  relais. 

Quand  vous  remplacer  cette  TCI  unité  avec  le  au-dessus  mentionné  modèles,  vous  avoir  à court  le

connecteurs. 

N'oubliez pas de garder votre ratio d'origine pignons (13/47)   pour atteindre ces vitesses de pointe. 
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Pour de plus amples détails sur les TCI XV125/XV250   unité, jetez un oeil à la photo ci-dessous. 

Si vous souhaitez aller plus loin avec votre TCI, vous pouvez vérifier   le lien suivant: http://www.ignitech.cz/english/aindex.htm

Cette  Tchèque  entreprise  site  propose  remplacement TCI  unités  –  Sparker  TCI  - Pour les  différent vélos

(Y compris  XV125  et  XV250  pour  sur  120  Euros).  Je  n'a  pas  essayer  parce que  Je  suis  heureux avec  mon

TNDF45 unité, mais les propriétaires XV250 devrait faire un essai. 
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2) d'admission d'air:

Comme chacun le sait, le XV125 et XV250 ont leur   d'entrée situé dans la nacelle droite. 

Vous  peut mod le   XV125  air  l'apport par  coupe  le caoutchouc de restreindre l'entrée d'air   l'intérieur de la gousse

(Voir le  photo). Mais  dans  ordre  à  avoir un  propre  travail soit fait,  la meilleure chose  est  à  il suffit de remplacer  le

pod XV125 droit par un XV250. 

La deuxième chose à faire est de  de modifier la gousse en coupant  comme  sur le  Photo de permettre  le débit d'air

s'intégrer plus facilement. (Mod également recommandé pour XV250   propriétaires.)
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3) Filtre à air:

 Pour les propriétaires XV250: Ce mod est   recommandée. 

À  avoir  une  mieux  air-essence  mélange,  remplacer  le  air  filtre  lui-même.  Le  meilleur  une  (Pas de besoin  à

modifier   quelque chose)  est   une   GREEN   FILTRE   modèle   MY0576.   Je   trouvé  le   moins  cher   une (36,68

Euros) sur ce site de la société française:

http://www.pieces-auto-moto.com/categorysmoto.aspx?cat1=filtration&cat2=filtres-air-moto-ac cessoires et CAT3 = Yamaha

Vous pouvez voir ce que ce regard ne filtre comme sur la   photo ci-dessous. 

J'ai  d'abord   utilisé  un   filtre  K  &   N  (modèle  RC-2450)   qui   m'a  donné  les  mêmes  résultats,   mais  j'ai  dû modifier

les connexions pour le faire montée. 
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4) Carburateur:

Une  fois    votre    air    l'apport  est  modifié,   vous  avez    à    Rejet    le  carburateur.    Comme    rejetting    est    une douleur  dans  le

a.. e, la meilleure solution pour la XV125 est d'obtenir une trousse de   de cette société française: http://www.up-power.eu/125_Virago-shop_list-38.html

Ils ont un kit de modification pour les glucides 79 Euros. Cette   kit contient:

Une  complet  avis  expliquant  comment  à  modifier  le  air  boîte  (Voir  Air  prise  section)  et  le glucides, avec les pièces incluses dans le kit. 

Pièces incluses: 1 cale pour l 'aiguille, 1 ressort, 1   gicleur principal, 1 jet de ralenti et 1 pignon (12T)

Le résultat est parfait (voir le tableau ci-dessous), mais si   votre unité TCI n'est pas un TNDF45, il est sage de ne pas

installer  le  12T  pignon  inclus  dans  leur  kit;  votre  première  équipement  volonté  être  trop  court  et donc

inutilisable. 
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 Notez également que Unlimited Power a une 170cm3   solution pour le XV125, mais personnellement, ce n'est pas si

 commode. 180cm3 alésage kit est le choix idéal pour   moi. 

 Cette  carburateur  mod  est  pas  approprié  pour  le  XV250  et  Dynojet  a  aussi  aucun  référence

 disponibles.   Vous   pouvez   cependant   consulter   cette     société   japonaise    site   pour   une     soi-disant

 BAKUDAN

 KIT.  Le  une  pour  le XV250  est  l'BAKUDAN  KIT  STAGE  2  (Référence  000111-0382), et

 se compose d'une aiguille spéciale à jet et les principaux   jet. Il en coûte 10.800 Yen (voir photo):

Gauche: BAKUDAN Kit Stage 2 - Droit: standard   gicleur principal et l'aiguille

<^ _E K

http://www.kenso-bakudan.co.jp/parts/bakudan/stage2/index.html
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5)

d'échappement:

 (Également   recommandé   pour   les   propriétaires

 XV250.)

Là    est    beaucoup    de    des   histoires   sur    Réservé   XV125    échappement    systèmes.     XV125   européenne échappement  est

aussi  une  peu  différent  à partir de  le  XV250  un.  Mon  Japonais  Virago  (Modèle  4RF)  avait  le  même d'échappement comme sa grande sœur XV250. 

Un grand nombre  de personnes   sont de forage  leur  tuyaux, mais  ce qui donne tout  une meilleure   son  et n'a pas  impact sur les

la performance globale. Je ne  ne veux pas spéculer  Si cette  voie est bonne  ou  mauvais  mais  le  simple (Mais  pas  le  le moins cher)  solution  à  obtenir  plus  gronder  et  puissance  est  à  changement  le  complet ligne d'échappement. 

Toutefois, si vous êtes allé pour le carburateur mod proposé par   Unlimited Power (carburateur voir mod section), que vous pourriez rencontrer  une perte de puissance légère qui sera totalement   compensé si vous installer un kit 180cm3 alésage. 

Voici les gaz d'échappement le plus célèbre des solutions pour XV125   et XV250:

Laser

 

gaz

 

d'échappement

(Hollande):

http://www.laserexhausts.com/

Malheureusement,   ils   ont   arrêté   la   production   de   la     XV125/XV250   ligne.   Vous    peut   encore   trouver certains

sur le net ou dans certains concessionnaires si vous êtes chanceux. 

BSM d'échappement (Allemagne):

http://www.bsm-exhausts.com/

Vous   pouvez   toujours   trouver   des   échappements   pour

XV125/XV250. 

Vince Leo (Italie):
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http://www.leovince.com/it

Ils ont toujours leurs échappements K02 Silvertail. 
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Marving (Italie):

http://www.marving.com/faces/home.jsp?lingua=ENG

Celui que j'ai installé sur mon XV125. 

Choisir  entre  ces  remplacement  échappement  systèmes  est  juste  une  question  de  le goût,  comme  le seulement

différence   est    le    conception.   Performance     reste   le    même.   Vous    pouvez   également   supprimer    ou d'exercice de la  intérieur

partie de ces gaz d'échappement pour obtenir un son plus profond. 

Ici  est  une  lien  à  une  Britannique  entreprise  vente  Marving  échappement  systèmes  (I  acheté  mine sur  une

boutique en ligne italienne en raison de son prix attractif, mais   ce magasin n'existe plus). 

http://www.wemoto.com/bikes/Yamaha/XV_125_Virago/97-00/
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6) Cams:

Mise à jour cames est normalement mieux quand votre  cylindrée a changé. Mais certains  vélos, comme le XV125 et XV250 peuvent mieux soutenir les cames. 

Le XV125 et le XV250 ont le même jeu de cames:

Front: 2UJ-12171-00          Arrière: 2UJ-12.181-00

 (Première    modèles    de    XV250    avait    une    différent    ensemble    de    cames:    3DM-12171-00    pour    le 

 avant  et

 3DM-12181-00 pour l'arrière. La puissance avec   ces cames est de 13 kW à 7000 tr / min alors qu'il est de

 16

 kW à 8000 tr / min avec le nouvel ensemble. Si votre   Virago 250 specs sont 13 kW, alors vous pouvez

 opter pour un

 mise à jour - voir avec votre concessionnaire Yamaha à   Pour votre came série). 

Le modèle japonais de la XV125 (4RF) a un autre   jeu de cames trop (peut-être le même que vieux XV250?).  Lorsque j'ai remplacé mon  cames avec le tandard  都    ensemble,  la puissance accrue  de façon spectaculaire. 

Le  came  remplacement  a également été  une  occasion  pour changer  le  came  chaînes de distribution (à partir de  DID)  par  une

mieux  modèle  à partir de  le  même  entreprise  (Référence  25H110).  Ces  chaînes  ont été  trouvé  sur cette

British site Web de la société:

http://www.patternparts.net/?i=18486

Si vous voulez améliorer votre cames, vous pouvez toujours demander à un   spécialiste pour faire le travail pour vous. Voici

un lien vers une société française spécialisée dans cames:

http://www.techniprofil.com/

Leur  site   a  modifié  et les prix  sont  pas indiqué de  de plus,  mais je pense  came mod  pour  XV125

a été  autour de  300  Euros pour les deux cames. Bien sûr, vous avez sûrement  avoir  tel  un spécialiste dans  vos propres

pays. 
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 Comme  pour  le  TT-R  125  came  remplacement  astuce  (À partir de  BBR  Motorsports),  Je  faire  pas savoir  si  cette

 l'information est un canular. Le seul endroit où je vis   quelque chose était sur le forum Viragotech et je ne veux pas l'essayer personnellement. 
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7) 180cm3 alésage kit:

Comme écrit précédemment, la société française Unlimited Power   a une 170cm3 alésage kit pour le XV125. 

Pourquoi faire moins quand vous pouvez avoir plus, comme 180cm3? 

Le  moins cher   lieu  à  obtenir  une  complet  et  nouveau  180cm3  trousse  BIHR est de  cette entreprise française

la vente de pièces de moto divers:

http://www.blue-oil-france.com/

La référence kit est 054015 et voici une image de   il:

Son   prix   est  de 545 Euros,  mais  toujours  N'oubliez pas  de demander     pour   une déduction   de la  TVA lorsque vous  vivre  à l'extérieur

le  CEE.  Tous  le  étoffe  Je  acheté  dans  Europe  coût  moi  moins  que  le  original  des prix,  même  avec le

des frais postaux au Japon   inclus

Là  est  aussi  cette  solution  pour  265  Euros  à partir de  BIHR  si  vous  préférer  à  modifier  votre  propre cylindres:

http://www.bihr.eu/productdetails.aspx?sku=154002&cat=AHW&typ=Bihr&st=Vehicle&v=19

427 & vt = 2 & VTM = 63 & vcy = 125 & vy = 1996 & vn = + V XV125   Irago 14 sur 22
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8) Pignon:

 (Également   recommandé   pour   les   propriétaires

 XV250.)

Quand  vous  atteint  à  cette  point,  il  est  conseillé  à  changement  votre  pignons.  Pour  moi,  le  meilleur compromis est 14/45 (original 13/47) pour le XV125,   mais n'hésitez pas à faire autre chose. 

XV250 ratio devrait être différent. Vérifiez la OTECH Virag   forum pour plus d'informations. 
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Mon pignons sont:

Front: AFAM, modèle 21308-14

Arrière: AFAM, modèle 12505-45

J'ai aussi remplacé le   originale de la chaîne DID par un meilleur modèle (DID 520VM argent). 
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9) Crank cas de ventilation:

 (Également   recommandé   pour   les   propriétaires

 XV250.)

J'ai    décidé     à    obtenir    une   manivelle    cas    filtre    Afin   de   ne   pas    à   mélanger    frais    air    arrivant    au carburateur

avec des vapeurs d'huile du moteur. Le filtre je  obtenu est un filtre K & N,  modèle 62-2470. N'oubliez pas de

fermer le trou dans le berceau où le tuyau de   la manivelle a été conduit à. 

10) Bobines d'allumage:

 (Également recommandé pour le XV250.)

Il  est  pas  facile  à  trouver  puissance  allumage  bobines  pour  XV125  et  XV250,  et  le  standard  les sont

joli  merde.  Là  est  cependant  une  Japonais  entreprise  vente  divers  bobines  et  allumage systèmes  pour  différent  vélos.  Le  modèle  montage  le  Virago  125  et  250  est  le  1PX2  et  frais 35.700 Yens. 

Voici le lien de cette entreprise, appelé UOTANI:

http://www.asuotani.com/pckid.html
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Vraiment aucun regret:   le démarrage des moteurs immédiate, plus de couple, 

etc
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11)   les   câbles   d'allumage   fiche

d'alimentation:

 (Également recommandé pour le XV250.)

Quand    changement    votre    bobines,   il  s'agit  d'un    bon    idée    à    changement    votre    câble  de  la  prise  de obtenir  une  meilleure étincelle.  Je

ont opté pour NGK câbles de puissance. Combinée à la   bobines d'allumage, le résultat est très bon. 

Voici un  lien   à  les Japonais  NGK page, la présentation de ces câbles (différents   couleurs et  formes). 

Il devrait également être un dans votre propre pays ou   plus proches. 

Si  vous  choisi  le  plus épais  ceux,  vous  volonté  avoir  à  faire  les  un peu  diluant  dans  ordre  à  les obtenir

équipée en rouleaux En tant que puissance UOTANI, mais ce travail est   très simple. 

http://www.ngk-sparkplugs.jp/products/cordcable/bike_cable/index.html
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12) Les bougies sont:

 (Également recommandé pour le XV250.)

Et bien sûr, avec ce système plus d'allumage, bougies   les fiches doivent être remplacés. 

Le  standard  XV125/250  bouchons  sont  NGK  CR6HSA  ou  Nippon  Denso  U20FSR-U.  Une  bon alternative  est  le  NGK  Iridium  IX,  modèle  CR6HIX  ou  si  vous  peut  obtenir  elle,  le  DAYTONA MaxFire, modèle 61485, réalisé en collaboration avec NGK. 

Voici le lien à la société DAYTONA:

http://daytona-mc.jp/sp/maxfire/feature/index.html
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Vous  peut  trouver  les  dans  Japon  sur le  net  (Enchères) et  Si vous  vouloir  à  construire  votre  propre un,  vous

pouvez même obtenir des plans sur la   net. 



13) Mise à la terre:

 (Également recommandé pour le XV250.)

Mise à la terre de votre vélo  vous donner une meilleure couple et  une  plus  étincelle stable, etc, je  ne voulait pas  à

ajouter    fils    autour   de    mon    cylindres,    si    Je    choisi    une    solution    appelé    dans    Japon    ondenser   田 

tuning.  Il

se compose d'un tube de métal complet sur lequel vous condenseurs   se connecter à la batterie et le tour est joué. 

Le plus populaire est un soi-disant OT 滴 Inazuma:
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